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BESCHREffiUNG 
Hubvorrichtung 

Die Erfindung betrifft eine Hubvorrichtung, bestehend aus einem verfahrbaren Unterteil und 
darauf angeordneten ausfahrbaren Mitteln zum Heben von Personen oder Lasten, wobei Mittel 
zum Vermeiden des Umfallens der Hubvorrichtung beim Durchfahren einer Bodenunebenheit 
im ausgefahrenen Zustand. 

Bei verfahrbaren Hubvorrichtungen, wie Arbeitsbuhnen, Mobilkranen, etc., stellt sich das 
Problem, daB diese im ausgefahrenen Zustand ausgesprochen instabil sind und bereits beim 
Durchfahren geringer Vertiefimgen die Gefahr des Umfallens der Hubvorrichtung besteht, was 
eine grofie Gefahrdung des Bedienpersonals und der Umgebung der Hubvorrichtung mit sich 
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bringt. Die Mittel zum Vermeiden des Umfallens der Hubvorrichtung werden auch als "pothole 
protection" bezeichnet. 

In der EP 0 921 096 A2 wird eine Arbeitsbiihne beschrieben, die an einem Ende eine 
beruhrungsfreie AbstandsmeBvorrichtung aufweist. Diese Abstandsmeflvorrichtung ermittelt 
jeweils den Abstand zwischen dem Chassis und dem Boden und steuert die Bremse bzw. den 
Antrieb der Hubvorrichtung an, wenn ein vorher eingestellter Schwellenwert iiberschritten 
wird. 

Diese Vorrichtung ist jedoch sehr aufwendig und insbesondere fur kleinerer Hubvorrichtungen 
zu kostspielig. 

Aufgabe der Erfindung ist es daher, eine Hubvorrichtung zu schaffen, die auf einfache Weise 
vor dem Umfallen beim Durchfahren von Bodenunebenheiten im ausgefahren Zustand 
geschutzt ist. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB dadurch geldst, daB die Mittel zum Vermeiden des 
Umfallens der Hubvorrichtung als die Bodenfreiheit vermindernde ausfahrbare bzw. 
ausklappbare Abstutzvorrichtung ausgebildet sind. 

Der Erfindung liegt die Erkenntnis zugrunde, daB bei einer reduzierten Bodenfreiheit der 
Hubvorrichtung deren Kippgefahr deutlich vermindert wird. ErfindungsgemaB wird daher 
vorgesehen, die Bodenfreiheit der Hubvorrichtung durch Ausfahren bzw. Ausklappen der 
Abstutzvorrichtungen zu verringern. 

Eine Weiterbildung der Erfindung besteht darin, daB die Abstutzvorrichtung uber ein 
Hebelgestange ausfahrbar bzw. ausklappbar ist. 

Dies stellt eine kostengunste und wartungsarme Losung dar. 
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Bei einer vorteilhaften Ausgestaltung der Erfindung ist vorgesehen, dafl die 
Abstutzvorrichtung bei ausgefahrenen Mitteln zum Heben von Personen oder Lasten 
ausgefahren bzw. ausgeklappt ist. 

Eine Ausbildung der Erfindung besteht darin, da/3 die Abstutzeinrichtung urn eine horizontal 
Achse schwenkbar ausgebildet und uber das Hebelgestange mit den Mitteln zum Heben von 
Personen oder Lasten verbunden ist. 


Hierbei ist es vorteilhaft, dafl das Hebelgestange aus einem im Bereich der Mittel zum Heben 
von Personen oder Lasten mit einem Winkelloch und im Bereich der Abstutzeinrichtung mit 
einem Langloch versehenen Winkelhebel besteht, der mit der Abstutzeinrichtung uber , 
dem Langloch laufenden Schwenkhebel verbunden ist. 


einen in 


Weiterhin ist es erfindungsgemafl, dafl die Abstutzvorrichtung als Rechteckprofil ausgebildet 
ist. 


Es liegt im Rahmen der Erfindung, dafl die Abstutzvorrichtung jeweils unterhalb des Chassis 
zwischen den Vorder- und Hinterradern der Hubvorrichtung angeordnet ist. 

Die Vorteile der Erfindung bestehen im wesentlichen darin, dafl eine kostengunstige aber 
dennoch sichere Losung zum Verhindern des Umfallens der Hubvorrichtung geschaffen wird. 

Nachfolgend wird ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung anhand von Zeichnungen dargestellt. 
Es zeigen 


Fl § 1 eine Seitenansicht der erfindungsgemaflen Hubvorrichtung, 

Fig. 2a und 

Fig- 2b Detaildarstellungen der Abstutzvorrichtung im ausgeklappten bzw. 

eingeklappten Zustand. 


im 


Wie aus den Fig. 1 und 2a, b hervorgeht, sind an einer Hubvorrichtung 1, die aus einem 
verfahrbaren Unterteil la und darauf angeordneten ausfahrbaren Mitteln zum Heben von 
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Personen oder Lasten. (nicht dargestellt) Mittel 2 zum Vermeiden des Umfallens der 
Hubvorrichtung 1 beim Durchfahren einer Bodenunebenheit im ausgefahrenen Zustand 
angeordnet. 

Diese Mittel 2 zum Vermeiden des Umfallens der Hubvorrichtung 1 sind als eine die 
Bodenfreiheit der Hubvorrichtung 1 vermindernde ausfahrbare bzw. ausklappbare 
Abstiitzvorrichtung 2 ausgebildet, welche aus beidseits zwischen den Vorderradern 3 und den 
Hinterradern unterhalb des Chassis 4 schwenkbar angeordneten Rechteckprofilen besteht, die 
im ausgeklappten Zustand (Fig. 1, Fig. 2a) die Auflenkante des Chassis 4 nach unten 
verlangern und auf diese Weise die Bodenfreiheit der Hubvorrichtung 1 vermindern. 

Die Stellung der Abstiitzvorrichtung 2 hangt davon ab, ob die Mittel zum Heben von Personen 
Oder Lasten (z.B. eine hydraulische Arbeitsbuhne oder ein Lastenausleger) ausgefahren sind 
Oder nicht: Im ausgefahrenen Zustand ist die Abstiitzvorrichtung ausgeklappt, im 
eingefahrenen Zustand nicht, da dann die damit einhergehende Verminderung der 
Bodenfreiheit sowohl unndtig als auch storend ist. 

Das Ausklappen der Abstiitzvorrichtung 2 erfolgt uber ein Hebelgestange, das mit den Mitteln 
zum Heben von Personen oder Lasten verbunden ist und in Abhangigkeit von dessen Stellung 
die Abstiitzvorrichtung 2 aus- bzw. einklappt. Bei ausgefahrenen Mitteln zum Heben von 
Personen oder Lasten (Fig. 2a) driickt ein in etwa mittig angelenkter Winkelhebel 5, der mit 
den Mitteln zum Heben von Personen oder Lasten uber einen in ein Winkelloch 6 am Ende des 
Winkelhebels 5 eingreifender Stift 7 verbunden ist, iiber einen an dem anderen Ende des 
Winkelhebels 5 in einem Langloch 8 angelenkten Schwenkhebel 9 die Abstiitzvorrichtung 2 in 
die ausgeklappte Stellung. 

Bei eingefahrenen Mitteln zum Heben von Personen oder Lasten. (Fig. 2b) schwenkt der 
Winkelhebel 5 zur AuBenseite der Hubvorrichtung 1 hin und die Abstiitzvorrichtung 2 wird 
. iiber den Schwenkhebel 9 eingeklappt. 


Auf diese Weise wird das Umfallen der Hubvorrichtung einfach und sicher verhindert. 
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schutzanspruche 

1 . Hubvorrichtung, bestehend aus einem verfahrbaren Unterteil und darauf angeordneten 
ausfahrbaren Mitteln zum Heben von Personen oder Lasten, wobei Mittel zum 
Vermeiden des Umfallens der Hubvorrichtung beim Durchfahren einer 
Bodenunebenheit im ausgefahrenen Zustand, dadurch gekennzeichnet, daB die Mittel 
(2) zum Vermeiden des Umfallens der Hubvorrichtung (1) als die Bodenfreiheit 
vermindernde ausfahrbare bzw. ausklappbare Abstutzvorrichtung (2) ausgebildet sind. - 

2. Hubvorrichtung gemaB Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Abstutzvorrichtung (2) uber ein Hebelgestange (5-9) ausfahrbar bzw. ausklappbar ist. 

3. Hubvorrichtung gemaB Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, da/3 die 
Abstutzvorrichtung (2) bei ausgefahrenen Mitteln zum Heben von Personen oder 
Lasten ausgefahren bzw. ausgeklappt ist. 

4. Hubvorrichtung gemaB Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dafi die 
Abstutzeinrichtung (2) urn eine horizontale Achse schwenkbar ausgebildet und uber das 
Hebelgestange (5-9) mit den Mitteln zum Heben von Personen oder Lasten verbunden 
ist. 

5. Hubvorrichtung gemafi Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, daB das Hebelgestange 
(5-9) aus einem im Bereich der Mittel zum Heben von Personen oder Lasten mit einem 
Winkelloch (6) und im Bereich der Abstutzeinrichtung mit einem Langloch (8) 
versehenen Winkelhebel (5) besteht, der mit der Abstutzeinrichtung (2) uber einen in 
dem Langloch (8) laufenden Schwenkhebel (9) verbunden ist. 


6. Hubvorrichtung gemaB Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Abstutzvorrichtung (2) als Rechteckprofil ausgebildet ist. 
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7. Hubvorrichtung gemaB Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB die 

Abstutzvorrichtung (") jeweils unterhalb des Chassis zwischen den Vorder- (3) und 
Hinterradern der Hubvorrichtung (I) angeordnet ist. 
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Beschreibunq: 


Hubarbeitsbiihne 

r 

Die vorliegende Erfindung betrifft Hubarbeitsbiihnen ge- 
ma£ den Oberbegrif f en der Anspriiche 1, 7 und 11. 

Hubarbeitsbiihnen der genannten Arten sind aus der prakti 
schen Anwendung bekannt und werden vielfach eingesetzt, 
z.B fur Arbeiten an hohen Gebauden, an hohen Baumen oder 
im Inneren von hohen Hallen. Fur Einsatze innerhalb von 
Gebauden oder in Garten in dicht bebauten Gegehden 
stellt. sich haufig das Problem eines sehr beengten Zugan 
ges zu dem vorgesehenen Einsatzort, so daB bestimmte Ho- 
hen- und BreitenmaBe der Hubarbeitsbiihne in Transport- 
stellung nicht uberschritten werden diirfen. Bei den aus 
der Praxis bekannten Hubarbeitsbiihnen besteht das Pro- 
blem, daB sie entweder fur sehr beengte Zugangsmoglich- 
keiten zu groB sind und deshalb nicht eingesetzt werden 
konnen oder daB sie zwar relativ kleine Hohen- und Brei- 
tenabmessungen in Transportstellung haben, jedoch dann 
auch keine ausreichende Arbeitshohe mehr erreichen, was 
insbesondere darauf zuruckzufuhren ist, daB bei den 
letztgenannten Ausfiihrungen die Stiitzen nur noch eine be- 
grenzte Auslage erreichen, was zur Gewahrleistung einer 
ausreichenden Kippsicherheit nur begrenzte Arbeitshohen 
der Hubarbeitsbiihne erlaubt. AuBerdem ist bei den bekann- 
ten Hubarbeitsbiihnen der Arbeitsauf wand fiir die Uberfiih- 
rung von der Transportstellung in die Arbeitsstellung 
sowie umgekehrt relativ hoch, was zu einem entsprechend 
hohen Zeitaufwand fiir diese Arbeiten fiihrt. Auch bei Hub- 
arbeitsbiihnen, bei denen das Fahrgestell von dem iibrigen 

- 2 - 
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Teil der Hubarbeitsbiihne in deren Arbeitsstellung ge- 
trennt und fur sich weggefahren werden kann, ist ein 
nachteilig groBer Arbeitsaufwand fur das Losen und 
SchlieBen der zwischen Fahrgestell und dem ubrigen Teil 
der Hubarbeitsbiihne vorgesehenen Verbindungsmittel fest- 
zustellen. 

Es stellt sich daher .die Aufgabe, Hubarbeitsbiihnen der 
oben genannten Arten anzugeben, bei denen eine kompakte- 
re Baiiweise bei in Transportstellung kleinen Hohen- und 
BreitenmaBen bei gleichzeitig vereinf achter Handhabung 
und beschleunigter Uberfiihrbarkeit von der Transportstel 
lung in die Arbeitsstellung und umgekehrt moglich ist. 
AuBerdem soil bei Hubarbeitsbiihnen, die mit einem ab- 
trennbaren Fahrgestell ausgestattet sind, das Abtrennen 
des Fahrgestells sowie das Wiederanbringen des Fahrge- 
stells ebenfalls vereinf acht und beschleunigt durchfiihr- 
bar sein. 

Eine erste Losung der gestellten Aufgabe gelingt erf in- 
dungsgemaB durch eine Hubarbeitsbiihne gemaB dem Anspruch 
1. 

Durch die erf indungsgemaBe Ausfiihrung der Stutzen mit 
zwei gelenkig miteinander verbundenen und selbstatig re- 
lativ zueinander verschwenkbaren Sttitzenabschnitten ist 
beim Verschwenken der Stutzen aus der Transportstellung 
in die Arbeitsstellung kein besonderer Arbeitsaufwand er 
forderlich. AuBerdem haben die Stutzen in der Transport- 
stellung, in der die beiden Stiitzenabschnitte zusammenge 
kl.appt unmittelbar parallel nebeneinanderliegen , nur ei- 
nen geringen Platzbedarf , insbesondere eine auf etwa die 
halbe Bauhohe reduzierte Hohenabmessung im Vergleich zu 
starren Stutzen. 

Bevorzugt ist das Zugmittel flexibel, z.B. eine Kette 
oder ein Seil, damit es auf geeignete Weise und insbeson 
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dere platzsparend von dem zweiten Stiitzenabschnitt zu 
dem Auslegersockel gefiihrt und auf diesein Weg bedarfswei- 
se iiber Umlenkrollen umgelenkt werden kann. 

Um sicherzustellen, daB der zweite, d.h. auBere Stiitzen- 
abschnitt schon in seine Endstellung vom ersten Stiitzen- 
abschnitt weggeschwenkt ist, bevor die Stiitzen mit ihrem 
freien Ende den Boden erreichen, und um sicherzustellen, 
daB das Zugmittel nicht iiberlastet wird, ist bevorzugt 
vorgesehen, daB das Zugmittel. insgesamt elastisch oder 
mit mindestens einem elastischen Zwischenabschnitt ausge- 
bildet ist, 

Zur Sicherstellung einer definierten Verschwenkungsend- 
stellung beim Ausschwenken des zweiten Stiitzenabschnit- 
tes relativ zum ersten Stiitzenabschnitt und zur Gewahr- 
lei stung einer sicheren Ubertragung der auftretenden 
Stutzkrafte wird vorgeschlagen, daB die am Gelenk liegen- 
den Enden der beiden Stiitzenabschnitte mit zusammenwir- 
kenden Anschlagen fur eine Schwenkwegbegrenzung in Ar- 
beitsstellungsrichtung ausgebildet sind* 

Um die Bauweise der Stiitzen einerseits einfach und an- 
dererseits sehr stabil zu machen, ist vorgesehen, daB 
zur Bildung des Gelenkes an dem dem zweiten Stiitzenab- 
schnitt zugewandten Ende des ersten Stiitzenabschnittes 
ein Gelenkstiick fest angebracht ist, an dem der zweite 
Stiitzenabschnitt verschwenkbar gelagert ist und an dem 
das stutzenseitige Ende der Kolben^Zylinder-Anordnung 
angelenkt ist- Die Stiitzenabschnitte selbst sind vorzugs- 
weise als Rohre ausgefuhrt, wodurch diese ebenfalls eine 
einfache Form und kostengiinstige Herstellbarkeit bieten. 

Weiterhin ist vorgesehen, daB in dem Gelenkstiick und in 
dem zweiten Stiitzenabschnitt jeweils mindestens eine 
Steckbolzenbohrung vorgesehen ist, die bei unvollstandig 
ausgeschwenktem zweiten Stiitzenabschnitt zur Deckung kom- 
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men und in die ein Steckbolzen zur Fixierung der relati- 
ven Stellung der beiden Stutzenabschnitte einfuhrbar 
ist. Auf diese Weise konnen die beiden Stiitzenabschnitte 
zusatzlich zu der Verschwenkungsendstellung in minde- 
stens einer r Zwischenstellung gegeneinander fixiert wer- 
den, wobei auch in dieser Stellung eine sichere Aufnahme 
der auftretenden Stiitzkrafte gewahrleistet ist. Diese 
Zwischenstellung kann beispielsweise dann eingesetzt wer- 
den, wenn die Hubarbeitsbuhne vor einer Wand oder einer 
Hausfassade eingesetzt wird, um die Hubarbeitsbuhne mog- 
lichst nah an der Wand oder Fassade pla w zieren zu kon- 
nen. Da in Richtung zur Wand oder Fassade keine groBe 
. Auslage des Arbeitskorbes moglich ist, ist auch bei 
nicht vollstandig ausgeschwenktem zweiten Stutzenab- 
schnitt die erforderliche Kippsicherheit der Hubarbeits- 
buhne gewahrleistet. 

Eine alternative Losung der oben gestellten Aufgabe ge- 
lingt erfindungsgemaB mit einer Hubarbeitsbuhne gema5 
dem Anspruch 7. Bei dieser Ausfuhrung der Hubarbeitsbuh- 
ne sind die Stutzen durch mehrere gegeneinander ver- 
schiebbare Stutzenabschnitte gebildet, wodurch eine Ver- 
ringerung der Stiitzenlange fur die Transportstellung und 
eine VergroBerung der Stiitzenlange fur die Arbeitsstel- 
lung ermoglicht wird. 

Bevorzugt sind dabei die Stutzenabschnitte als telesko- 
pierbar ineinander gefiihrte Rohre ausgebildet. Diese Kon- 
struktion ist besonders einfach und gleichzeitig stabil , 
so daB das gegenseitige Verschieben der Rohre mit gerin- 
gem Aufwand und geringen Kraften moglich ist und gleich- 
zeitig die auftretenden Stiitzkrafte auf genommen werden 
konnen. 

Um die Stiitzenabschnitte jeder Stiitze nicht manuell ge- 
geneinander verschieben und arretieren zu iuussen, wird 
vorgeschlagen, dafi zwischen den Stutzenabschnitten jeder 
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Stutze je eine zweite Kolben-Zylinder-Anordnung zum Ver- 
schieben der Stutzenabschnitte gegeneinander vorgesehen 
ist. Auf diese Weise Jcann die ohnehin fur den Betrieb 
der Hubarbeitsbuhne erf orderliche Hydraulikanlage auch. 
zum Verschieben der Stutzenabschnitte gegeneinander ge- 
nutzt werden. 

Zur Vereinf achung der Betatigung der zweiten Kolben-Zy- 
linder-Anordnung fur das Verschieben der Stutzenabschnit- 
te gegeneinander ist vorgesehen, daB die erste Kolben-Zy- 
linder-Anordnung fur das Verschwenken der Stutze und die 
zweite Kolben-Zylinder-Anordnung fiir das Verschieben der 
Stutzenabschnitte gegeneinander uber eine Folgeschaltung 
betatigbar sind, derart, daB der ersten Kolben-Zylinder- 
Anordnung Druckmedium in Ausschubrichtung erst nach ei- 
nem vollstandigen Ausfahren der zweiten Kolben-Zylinder- 
Anordnung zufiihrbar ist und daB der zweiten Kolben-Zylin- 
der-Anordnung Druckmedium in Einschubrichtung erst nach 
einem fiir ein Abheben der Stiitzen vom Boden ausreichen- 
den Einfahren der ersten Kolben-Zylinder-Anordnung zu- 
fiihrbar ist. Die beschriebene Folgeschaltung sorgt also 
dafiir, daB beiro Uberfiihren der Stiitzen aus der Transport- 
stellung in die Arbeitsstellung zunachst die Stutzenab- 
schnitte zur vollen Stutzenlange ausgefahren werden und 
daB erst danach die Stiitzen nach unten bis. auf den Boden 
geschwenkt werden. Zur Realisierung dieser Folgeschal- 
tung kann beispielsweise ein Druckschwellenwertventil 
vor der ersten Kolben-Zylinder-Anordnung dienen, das ei- 
nen DruckmediumdurchlaB erst freigibt, wenn die zweite 
Kolben-Zylinder-Anordnung ihre Ausf ahrstellung erreicht 
hat und der Druck in dem zugehorigen Zylinder liber den 
Druckschwellenwert ansteigt. Umgekehrt wird beim trberfuh- 
ren der Stiitzen von der Arbeitsstellung in die Transport - 
stellung dafiir gesorgt, daB die Stiitzen mit ihren auBe- 
ren Enden zunachst zumindest vom Boden abheben, bevor 
die Stutzenabschnitte wieder ineinander geschoben wer- 
den. Auf diese Weise wird sicher ausgeschlossen, daB die 
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Stiitzen mit ihren auBeren Enden uber den Boden schleifen 
und so den Untergrund, auf dem die Hubarbeitsbiihne' 
steht, oder sich selbst beschadigen. 

Die Losung des zweiten Teils der oben gestellten Aufga- 
be, betreffend die Verbindung der Hubarbeitsbiihne mit ih- 
rem Fahrgestell, gelingt durch eine Hubarbeitsbiihne ge- 
maB dem Anspruch 11. 

Vorteilhaft verbleiben bei der erf indungsgemaBen Hubar- 
beitsbiihne die Spannelemente auch in von dem Fahrgestell 
getrenntem Zustand der iibrigen Hubarbeitsbuhne an den 
Stiitzen, so daB sie nicht eigens fiir die erneute Verbin- 
dung mit dem Fahrgestell herangeschaf ft und manuell ange- 
bracht werden miissen. AuBerdem losen sich die Spannele- 
mente beim Ausschwenken und Absenken der Stiitzen selbst- 
tatig vom Fahrgestell und gelangen umgekehrt beim Auf- 
wartsschwenken der Stiitzen von der Arbeitsstel lung in 
die Transportstellung selbstatig wieder in Eingriff mit 
dem Fahrgestell. Somit sind fiir die Sicherung der Verbin- 
dung zwischen dem Fahrgestell und dem iibrigen Teil der 
Hubarbeitsbuhne keine manuell auszufuhrenden Verbindungs- 
vorgange erf orderlich, was eine erhebliche Arbeits- und 
Zeitersparnis bringt. Das gegenseitige Positionieren und 
Zentrieren von Fahrgestell einerseits und iibrigem Teil 
der Hubarbeitsbuhne andererseits kann hier, wie an sich 
bekannt, mittels kegeliger oder pyiramidenf ormiger Zen- 
trierelemente erfolgen. Auch das Anheben des ubrigen 
Teils der Hubarbeitsbiihne, urn das Fahrgestell darunter 
wegfahren zu konnen,. kann in bekannter Weise mittels Be- 
tatigung der Stiitzen in Richtung zur Arbeitsstellung 
tiber den ersten Bodenkontakt hinaus erfolgen. Durch die- 
se weitere Betatigung wird der Auslegersockel zusammen 
mit dem daran angebrachten Teleskopausleger und Arbeits- 
korb angehoben, was bei gelosten Verbindungsmitteln dazu 
fiihrt, daB das Fahrgestell ohne Behinderung' durch die 
ubrigen Teile der Hubarbeitsbiihne darunter herausgefah- 
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ren bzw. in umgekehrter Weise unter die Hubarbeitsbuhne 
gefahren werden kann. Bei Bedarf kann das Fahrgestell 
auch in der Arbeitsstellung der Stiitzen unter dem iibri- 
gen Teil > der Hubarbeitsbuhne verbleiben, da durch das 
Fahrgestell die Bewegungsf reiheit der Stiitzen und des Ar- 
beitskorbes nicht behindert wird. 

Urn MaBtoleranzen ausgleichen zu konnen. und urn die Spann- 
krafte auf ein gewiinschtes MaB justieren zu. konnen, wird 
vorgeschlagen, daB die Spannelemente langenverstellbar 
und/oder elastisch sind. Auf diese Weise wird sicherge- 
stellt, daB die Sutzen immer ihre definierte Transport- 
stellung erreichen, ohne die Spannelemente zu iiberlasten 
Oder die Spannelemente nicht ausreichend anzuziehen. 

Ausfiihrungsbeispiele der erf indungsgemaBen Hubarbeits- 
biihnen werden im folgenden anhand einer Zeichnung erlau- 
tert. Die Figuren der Zeichnung zeigen im einzelnen: 

einen Ausschnitt aus einer Hubarbeitsbuhne mit 
einer Stutze in einer ersten Ausfuhrung in Sei- 
tenansicht, wobei die Stutze sich in Transport - 
stellung befindet, 

den Gegenstand von Figur 1 , nun mit in Arbeits- 
stellung befindlicher Stutze , 

einen Teil einer Hubarbeitsbuhne mit einer 
Stutze in einer zweiten Ausfuhrung, wobei sich 
die Stutze in Transportstellung befindet, und 

einen Teil einer Hubarbeitsbuhne mit Verbin- 
dungsmitteln zum Verbinden eines Fahrgestells 
der Hubarbeitsbuhne mit dem iibrigen Teil der 
Hubarbeitsbuhne . 


Figur 1 


Figur 2 


Figur 3 


Figur 4 
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In Figur 1 der Zeichnung ist von der Hubarbeitsbiihne ein 
Teil eines Auslegersockels 4 dargestellt, an welchem, 
was in der Zeichnung nicht dargestellt ist, ein Teleskop 
arm dreh- und schwenkbar angelenkt ist, welcher an sei- 
nem freien Ende einen Arbeitskorb tragt. Von dem Ausle- 
gersockel 4 erstrecken sich in symmetrischer Anordnung 
insgesamt vier Stutzenf lansche 41 vom Mittelpunkt gese- 
hen nach auBen, wobei hier einer der Stutzenf lansche 41 
sichtbar ist. Mittels eines Schwenklagers 11 ist an dem 
Stutzenf lansch 41 eine Stutze 1 in einer vertikalen Ebe- 
ne verschwenkbar gelagert, wobei die Stutze 1 aus zwei 
gelenkig miteinander verbundenen Stutzenteilen 10, 20 ge 
bildet ist. Die gelenkige Verbindung zwischen den 
Stutzenteilen 10, 20 erfolgt durch ein Gelenk 13, das an 
einem Gelenkstiick 12 angebracht ist f welches seinerseits 
an dem in Figur 1 oberen Ende des ersten Stiitzenteils 10 
befestigt, z.B. angeschweiSt ist. Der zweite, auSere 
Stutzenteil 20 ist als zweiarmiger Hebel ausgebildet, wo 
bei in Figur 1 der langere Hebel nach unten zmn freien 
Ende 21 des Stiitzenteils 20 und der kurzere Hebel 23 
nach oben weist. Am. oberen Ende des kiirzeren Hebels 23 
des zweiten Stiitzenteils 20 ist ein Zugmittel , hier eine 
Kette 5 an einem Bef estigungspunkt 25 festgelegt. Von 
dort verlauft die Kette 5 nach unten durch das hohle 
Innere des ersten Stiitzenteils 10 und ist in einem gewis 
sen Abstand von dem am unteren Ende des ersten Stiitzenab 
schnittes 10 liegenden Schwenklager 11 uber eine Umlenk- 
rolle 18 aus dem Inneren des ersten Stiitzenteils 10 
herausgefiihrt. Das untere Ende des Zugmittels 5 ist in 
einem Bef estigungspunkt 45 an dem Stutzenf lansch 41 be- 
festigt. 

Am freien Ende 21 des zweiten Stiitzenteils 20 ist ein 
StiitzfuB 22 gelenkig angebracht, der zum Aufsetzen der 
Stutze 1 auf den Boden 8 dient. 
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Zur Verstellung der Stutze l ist eine Kolben-Zylinder-An 
ordnung 3 vorhanden, deren unteres Ende in einem Anlenk- 
punkt 43 an dem Stutzenf lansch 41 und deren oberes Ende 
an einem Anlenkpunkt 15 an dem Gelenkstuck 12 abgesttitzt 
ist. In der in Figur 1 gezeigten Transportstellung der 
Stutze 1, d.h. in ihrer zusammengeklappten Stellung, ist 
die Kolbenstange 31 der Kolben-Zylinder-Anordnung 3 voll 
standig in den Zylinder 30 eingefahren. 

In den Verlauf des Zugmittels 5 ist ein elastischer 
Zwischenabschnitt 50, hier eine Zugfeder, eingefiigt, wo- 
bei der elastische Zwischenabschnitt 50 im Inneren des 
ersten Stiitzenabschnittes 10 liegt. In der in Figur 1 ge 
zeigten Transportstellung der Stutze 1 ist der elasti- 
sche Zwischenabschnitt 50 in einem annahemd entspannten 
Zustand . 

An dem in Figur 1 oberen Ende des ersten Stutzenabschnit 
tes 10 sind weiterhin an der rechten Seite ein Anschlag 
17 sowie an der linken Seite nahe dem offenen Ende eine 
Umlenkrolle 16 vorgesehen. Der Anschlag 17 wirkimit ei- 
nem Anschlag 27 am Hebel 2 3 des zweiten Stutzenabschnit- 
tes 20 zusammen, wenn dieser in seine ausgeschwenkte 
Stellung gebracht ist, wie anhand von Figur 2 noch er- 
lautert werden wird. 

Die Umlenkrolle 16 dient zur Fiihrung des Zugmittels 5 
bei der Verschwenkung des zweiten Stiitzenabschnittes 20 
relativ zum ersten Stlitzenabschnitt 10, urn ein sauberes 
Einlaufen des Zugmittels 5 in das Innere des hohlen er- 
sten Stiitzenabschnittes 10 zu gewahrleisten. 

SchlieSlich zeigt die Figur 1 noch eine Steckbolzenboh- 
rung 14 im linken oberen Bereich des Gelenkstuckes 12 so 
wie eine weitere Steckbolzenbohrung 24 am Hebel 23 des 
zweiten Stiitzenabschnittes 20. Diese Steckbolzenbohrun- 
gen 14 und 24 kommen bei unvollstandig ausgeschwenktem 
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zweiten Stutzenabschnitt 20 zur Deckung, so daB durch 
Einfiihren eines Steckbolzens durch die Bohrungen 14 und 
24 diese Zwischenstellung fixiert werden kann r ohne daB 
die Anschlage 17 , 27 zur Anlage aneinanderkommen. 

Figur 2 der Zeichnung zeigt die Stutze 1 aus Figur 1 in 
ausgeklappter Stellung, ' d.h. in Arbeitsstellung, in wel- 
cher der StiitzfuB 22 nun auf der Oberflache des Bodens 8 
aufsteht. Zu diesem Zweck wird Druckmedium in den Zy Un- 
der 30 der Kolben-Zylinder-Anordnung 3 eingeleitet, wo- 
durch die Kolbenstange 31 ausgefahren wird. Das Ausfah- 
ren der Kolbenstange 31 fiihrt zu einem Verschwenken des 
ersten Stutzenabschnittes 10 im Uhr2eigersinn um einen 
Winkel von etwa 110°. Gleichzeitig ubt bei dieser Ver- 
schwenkung das Zugmittel 5 auf den Hebel 23 des zweiten 
Stutzenabschnittes 20 eine Zugkraft aus, die zu einem 
Verschwenken des Stutzenabschnittes 23 um das Gelenk 13 
entgegen deiu Uhrzeigersinn fiihrt, bis die Anschlage 17 
am ersten Stutzenabschnitt 10 und 27 am zweiten Stutzen- 
abschnitt 20 zur Anlage aneinanderkommen. Bei weiterer 
Betatigung der Kolben-Zylinder-Anordnung 3 erfolgt keine 
weitere Verschwenkung des zweiten Stutzenabschnittes 20 
mehr, jedoch wird, um das Zugmittel 5 nicht zu zerreis- 
sen, deren elastischer Zwischenabschnitt 50, hier die 
Zugfeder, angespannt und gelangt. Auf diese Weise wird 
sichergestellt, daB der zweite Stiitzenabschnitt 20 schon 
seine Verschwenkungsendstellung erreicht hat, bevor der 
StiitzfuB 22 am freien Ende 21 des zweiten Stutzenab- 
schnittes 20 auf dem Boden 8 aufsetzt. 

Umgekehrt sorgt das Zugmittel 5 mit dem elastischen Zwi- 
schenabschnitt 50 beim Zuriickschwenken der Stutze l nach 
oben dafur, daB zunachst die Stutze 1 insgesamt in ihrer 
in Figur 2 gezeigten Konf iguration um einen gewissen Win 
kelbetrag nach oben verschwenkt wird, bevor der elasti- 
sche Zwischenabschnitt 50 soweit entspannt ist, daB in- 
folge der Schwerkraft der zweite Stutzenabschnitt 20 im 
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Uhrzeigersinn nach unten schwenkt, bis schliei31ich wie- 
der die in Figur 1 gezeigte Transportsteliung erreicht 
ist. 

Figur 3 der Zeichnung zeigt eine geanderte Ausfiihrung 
einer Hubarbeitsbiihne , wobei auch hier wieder ein Teil 
des Auslegersockels 4 mit einem Stiitzenf lansch 41 im un- 
teren Teil der Zeichnung erkennbar ist. In einem Schwenk- 
lager 11 ist wieder eine Stiitze 1 an dem Stiitzenf lansch 
41 in einer vertikalen Ebene verschwenkbar gelagert, wo- 
bei die Figur 3 die Transportsteliung der Stiitze 1 
zeigt, in der sie im wesentlichen vertikal nach oben 
weist. 

Auch hier besteht die Stiitze 1 aus zwei Stutzenabschnit- 
ten 10, 20 , wobei diese hier als zwei koaxial verlauf en- 
de, teleskopierbare Rohre ausgebildet sind. Hierzu ist 
der zweite Stiitzenabschnitt 20 im hohlen Inneren des er- 
sten Stiitzenabschnittes 10 langsverschieblich gefiihrt, 
wobei Figur 3 den zweiten Stiitzenabschnitt 20 in seinem 
vollstandig in den ersten Stiitzenabschnitt 10 eingescho- 
benen Zustand zeigt, Lediglich das freie Ende 21 des 
zweiten Stiitzenabschnittes 20 mit dem daran befestigten 
StiitzfuB 22 ragt noch aus dem ersten Stiitzenabschnitt 10 
vor . 

Zur Verschwenkung der Stiitze 1 in einer vertikalen Ebene 
urn das Schwenklager 11 ist auch hier eine Kolben-Zylin- 
der-Anordnung 3 vorgesehen, deren unteres Ende wieder in 
dem Anlenkpunkt 4 3 an dem Stiitzenf lansch 41 abgestiitzt 
ist und deren oberes Ende in einem Anlenkpunkt 15 nahe 
dem oberen Ende des ersten Stiitzenabschnittes 10 gela- 
gert ist. In der in Figur 3 gezeigten Transportsteliung 
ist die Kolbenstange 31 vollstandig in den Zylinder 30 
der Kolben-Zylinder-Anordnung 3 eingefahren. 
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Weiterhin ist bei der hier dargestellten Ausfiihrung der 
Stutze 1 im Inneren des zweiten Stiitzenabschnittes 20 
eine zweite Kolben-Zylinder-Anordnung 26 vorgesehen, die 
zum Verschieben der beiden Stiitzenabschnitte 10, 20 rela- 
tiv zueinander dient. Dazu ist das untere Ende der Kol- 
ben-Zylinder-Anordnung. 26 an dem auBeren Stiitzenab- 
schnitt .10 und das obere Ende der Kolben-Zylinder-Anord- 
nung 26 an dem zweiten Stiitzenabschnitt 20, abgestiitzt. 

Ura die Stutze 1 gemaB Figur 3 aus der gezeigten Trans- 
portstellung in ihre Arbeitsstellung zu bringen, wird 
zunachst die Kolben-Zylinder-Anordnung 26 betatigt, wo- 
durch der zweiten Stiitzenabschnitt 20 in Axialrichtung 
relativ zu dem ersten Stiitzenabschnitt 10 aus diesem 
herausgeschoben wird, bis die .Kolben-Zylinder-Anordnung 
26 ihre maximale Ausschublange erreicht hat. Zur Aufnah- 
me der auftretenden Stfltzkrafte verbleibt dabei noch ein 
ausreichender Teil des zweiten Stiitzenabschnittes 20 in- 
nerhalb des ersten Stiitzenabschnittes 10. 

Nach dem Ausfahren des zweiten Stiitzenabschnittes 20 
wird die Kolben-Zylinder-Anordnung 3 betatigt und deren 
Kolbenstange 31 aus dem Zylinder 30 ausgefahren. Hier- 
durch wird, wie zuvor schon erlautert, die Stutze 1 ins- 
gesamt um das Schwenklager 11 im Uhrzeigersinn um einen 
ausreichenden Winkel verschwenkt, bis der StutzfuB 22 am 
freien Ende 21 des zweiten Stiitzenabschnittes 20 auf dem 
hier nicht eigens dargestellten Boden aufsetzt. 

Das Uberfiihren der Stutze 1 aus ihrer Arbeitsstellung in 
die Transportstellung erfolgt in umgekehrter Betatigungs- 
reihenfolge, d.h. es wird zunachst die Kolben-Zylinder- 
Anordniing 3 in Einschubrichtung betatigt, um die Stutze 
1 insgesamt wieder nach oben zu verschwenken. Anschlies- 
send wird durch Betatigung der Kolben-Zylinder-Anordnung 
26 in Einschubrichtung der zweite Stiitzenabschnitt 20 
wieder in das Innere des ersten Stutzenabschnittes 10 
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verfahren, urn eine geringe Bauhohe der Hubarbeitsbuhne 
zu erreichen. 

Figur 4 der Zeichnung schlieBlich zeigt einen Ausschnitt 
aus einer Hubarbeitsbuhne, bei der ein Fahrgestell 6 vom 
iibrigen Teil der Hubarbeitsbuhne trennbar ist. 

Auch hier ist wieder ein Auslegersockel 4 mit einem der 
daran befestigten Stiitzenf lansche 41 dargestellt, von 
"dem aus wieder eine Stutze 1 nach oben verlauft, die in 
dem Schwenklager 11 in einer vertikalen Ebene verschwenk- 
bar gelagert ist. Fur die Verschwenkung di en t auch hier 
wieder eine Kolben-Zylinder-Anordnung 3, wobei diese so- 
wie die Stutze 1 nur teilweise dargestellt sind. 

Unterhalb des Schwenklagers 11 fur die Stutze 1 ist an 
dem Stiitzenf lansch 41 ein Zentrierkonus 40 angebracht, 
der mit einer Zentriervertief ung 60 im Fahrgestell 6 zu- 
sammenwirkt. Zur Trenhung des Fahrwerkes 6, von dem hier 
nur ein kleiner Ausschnitt dargestellt ist, wird mittels 
der Kolben-Zylinder-Anordnung 3 die Stutze l im Uhrzei- 
gersinn nach unten verschwenkt. Bei dieser Verschwenkung 
gelangt ein Spannelement 7, das sich von dem unteren Be- 
reich der Stutze 1 zuirt Fahrgestell 6 erstreckt, auBer 
Eingriff mit dem Fahrgestell 6. Nach dem Aufsetzen der 
hier nicht sichtbaren StiitzfuBe der Stiitzen kann der Aus- 
legersockel 4 in vertikaler Richtung nach oben durch wei- 
tere Betatigung der Kolben-Zylinder-Anordnung 3 angeho- 
ben werden, wodurch der Auslegersockel 4 mit seinen Zen- 
trierkonen 40 von den zugehorigen Zentriervertief ungen 
60 am Fahrgestell 6 freikommt. In diesem Zustand kann 
dann das Fahrgestell 6 unter dem iibrigen Teil der Hubar- 
beitsbuhne weggefahren werden, 

Zum Verbinden des Fahrgestelles 6 mit dem iibrigen Teil 
der Hubarbeitsbuhne wird das Fahrgestell 6 in angehobe- 
nem Zustand des Auslegersockels unter diesen gefahren 
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und so positioniert, daS die Zentriervertiefungen 60 mog- 
lichst genau unterhalb der Zentrierkonen 40 liegen. 
Durch Betatigung der Kolben-Zylinder-Anordnungen 3 in 
Einschubrichtung wird der Auslegersockel 4 abgesenkt, 
bis die Zentrierkonen 40 in die Zentriervertiefungen 60 
eingetaucht sind. Durch weiteres Einfahren der Kolben- 
Zylinder-Anordnung 3 wird die Stiitze 1 aus ihrer Arbeits- 
stellung entgegen dem Uhr2eigersinn weiter nach oben ver- 
schwenkt, wobei sich das gelenkig an der Stiit2e 1 in ei- 
nem Anlenkpunkt 70 angebrachte Spannelement 7 mit seinem 
Haken 71 selbstatig mit einer passenden Spannose 61 an 
der Oberseite des Fahrgestelles 6 verhakt. In der in 
Figur 4 gezeigten vertikalen Stellung der Stiitze 1 ist 
dann das Spannelement 7 soweit angespannt, dai3. der Aus- 
legersockel 4 mit alien daran befestigten Teilen der Hub- 
arbeitsbiihne f est mit dem Fahrgestell 6 verspannt ist 
und somit fur ein Verf ahren zu einem anderen Einsatzort 
geeignet ist. Zum Ausgleich von MaBtoleranzen und zur 
Einstellung der Spannkraft des Spannelementes 7 ist die- 
ses zweckmaBig als langenveranderliches SpannschloB aus- 
gef iihrt . 
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Schutzanspriiche : 


1. Hubarbeitsbiihne mit einem Arbeitskorb, mit einem den 
Arbeitskorb tragenden Teleskopausleger , mit einem 
Auslegersockel (4), an dem der Teleskopausleger 
dreh- und schwenkbar angebracht ist, mit einem Fahr- 
gestell (6) zum Verfahren der .Hubarbeitsbiihne in 
deren Transportstellung von einem Einsatzort zu ei- 
nem anderen Einsatzort und mit mehrere ebenfalls an 
dem Auslegersockel (4) angebrachten Stiitzen (1), wo- 
bei jede Stiitze (1) in zwei mittels eines Gelenkes 
(13) miteinander verbundene Stutzenabschnitte (10, 
20) unterteilt ist, wobei an dem ersten, mit dem Aus- 
legersockel (4) verbundenen Stiitzenabschnitt (10) 
eine Kolben-Zylinder-Anordnung (3) angreift, wobei 
das freie Ende (21) des zweiten Sttitzenabschnittes 

(20) mit einem StutzfuB (22) zum Aufsetzen auf den 
Boden (8) ausgestattet ist und wobei die Stiitzen (1) 
zwischen einer im wesentlichen vertikalen Transport- 
stellung. mit oben liegendem Gelenk (13) und parallel 
zueinander verlaufenden Stutzenabschnitten (10, 20) 
und einer seitwarts zum Boden verlaufenden Arbeits- 
stellung mittels der Kolben-Zylinder-Anordnung (3) 
in einer vertikalen Ebene verschwenkbar sind, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB der zweite Stiitzenabschnitt (20) als zweiarmiger 
Hebel ausgebildet ist und daB an dem dem freien Ende 

(21) des zweiten Stiitzenabschnittes (20) abgewandten 
Hebelarm (23) ein Ende eines Zugmittels (5) ange- 
bracht ist, dessen anderes Ende an dem Ausleger- 


- 2 - 


sockel (4) festgelegt ist, derart, daB bei einem Ver 
schwenken des ersten Stutzenabschnittes (10) aus der 
Transportstellung in die Arbeitsstellung durch das 
Zugmittel (5) auf den zweiten Stutzenabschnitt (20). 
eine diesen von dem ersten Stutzenabschnitt (10) weg 
schwenkende Hebelkraft ausiibbar ist. 

Hubarbeitsbuhne nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich 
net, daB das Zugmittel (5) flexibel ist. 

Hubarbeitsbuhne nach Anspruch 2, dadurch gekennzeich- 
net, daB das Zugmittel (5) insgesamt elastisch oder 
mit mindestens einem elastischen Zwischenabschnitt 
(50) ausgebildet ist. . 

Hubarbeitsbuhne nach einem der vorangehenden Ansprii- 
che, dadurch gekennzeichnet , daB die am Gelenk (13) 
liegenden Enden der beiden Stiitzenabschnitte (io, 
20) mit zusammenwirkenden Anschlagen (17, 27) fur 
eine Schwenkwegbegrenzung in Arbeitsstellungsrich- 
tung ausgebildet sind. 

Hubarbeitsbuhne nach einem der vorangehenden Anspru- 
che, dadurch gekennzeichnet, daB zur Bildung des Ge- 
lenkes (13) an dem dem zweiten Stutzenabschnitt (20) 
zugewandten Ende des ersten Stutzenabschnittes (10) 
ein Gelenkstuck (12) fest angebracht ist, an dem der 
zweite Stutzenabschnitt (20) verschwenkbar gelagert 
ist und an dem das stutzenseitige Ende der Kolben- 
Zylinder-Anordnung (3) angelenkt ist* 

Hubarbeitsbuhne nach Anspruch 5, dadurch gekennzeich- 
net, daB in dem Gelenkstuck (12) und in dem zweiten 
Stutzenabschnitt (20) jeweils mindestens eine Steck- 
bolzenbohrung (14, 24) vorgesehen ist, die bei un- 
vollstandig ausgeschwenktem zweiten Stiitzenabschnitt 
(2,0) zur Deckung kommen und in die ein Steckbolzen 
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zur Fixierung der relativen Stellung der beiden 
Stiitzenabschnitte (10, 20) einfiihrbar ist. 

7. Hubarbeitsbiihne mit einem Arbeitskorb, mit einem den 
Arbeitskorb tragenden Teleskopausleger , mit einem 
Auslegersockel (4), an dem der Teleskopausleger 
dreh- und schwenkbar angebracht ist, mit einem Fahr- 
gestell (6) zum Verfahren der Hubarbeitsbiihne in 
deren Transportstellung von einem Einsatzort zu ei- 
nem anderen Einsatzort und mit mehreren ebenfalls an 
dem Auslegersockel (4) angebrachten Stiitzen (1), wo- 
bei jede Stiitze (1) in zwei beweglich miteinander 
verbundene Stiitzenabschnitte (10, 20) unterteilt ist 
und wobei die Stiitzen (1) zwischen einer im wesent- 
lichen vertikalen, nach oben weisenden Transportstel- 
lung und einer seitwarts zum Boden verlaufenden Ar- 
beitsstellung mittels je einer ersten Kolben-Zylin- 
der-Anordnung (3) in einer vertikalen Ebene ver- 
schwenkbar sind, 

dadurch gekennzeichnet, 
daB die Stiitzenabschnitte (10, 20) jeder Stiitze (1) 
parallel oder koaxial zueinander verschiebbar ge- 
fiihrt sind und daB die Stiitzenabschnitte (10, 20) in 
der Transportstellung zur Verkleinerung der Stiitzen- 
lange zusammengeschoben und in der Arbeitsstellung 
zur VergroBerung der Stiitzenlange auseinandergescho- 
ben sind. 

8. Hubarbeitsbiihne nach Anspruch 7, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Stiitzenabschnitte (10, 20) als telesko- 
pierbar ineinander gefiihrte Rohre ausgebildet sind. 

9. Hubarbeitsbiihne nach Anspruch 7 oder 8, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB zwischen den Stiitzenabschnitten 
(10, 20) jeder Stiitze (1) je eine zweite Kolben-Zy- 
linder-Anordnung (26) zum Verschieben der Stiitzenab- 
schnitte (10, 20) gegeneinander vorgesehen ist. 

- 4 - 

• • •••• •» •••• *• 

• • • » • ♦ ♦ • * • 

• *•••*• • . * • 
• . * »•••• 

• • •••««• • • • 


BNSDOCID: <DE_ 29502398U1_L> 



10- Hubarbeitsbuhne nach Anspruch 9, dadurch gekennzeich- 
net, daB die erste Kolben-Zylinder-Anordnung (3) fur 
das Verschwenken der Stiitze (1) und die zweite Kol- 
ben-Zylinder-Anordnung (26) fur das Verschieben der 
Stiitzenabschnitte (10, 20) gegeneinander uber eine 
Folgeschaltuhg betatigbar sind, derart, da3 der 
ersten Kolben-Zylinder-Anordnung (3) Druckmedium in 
Ausschubrichtung erst nach einem vollstandigen Aus- 
fahren der zweiten Kolben-Zylinder-Anordnung (26) 
zufuhrbar ist und daB der zweiten Kolben-Zylinder- 
Anordnung (26) Druckmedium in Einschubrichtung erst 
nach einem fiir ein Abheben der Stutzen (1) vom Boden 
ausreichenden Einfahren der ersten Kolben-Zylinder- 
Anordnung (3) zufuhrbar ist. 

11. Hubarbeitsbuhne mit einem Arbeitskorb, mit einem den 
Arbeitskorb tragenden Teleskopausleger , mit einem 
Auslegersockel (4), an dem der Teleskopausleger 
dreh- und schwenkbar angebracht ist, rait mehreren 
ebenfalls an dem Auslegersockel (4) angebrachten 
Stutzen (1), die jeweils in einer vertikalen Ebene 
zwischen einer im wesentlichen vertikal nach oben 
weisenden Transportstellung und einer seitwarts zum 
Boden verlaufenden Arbeitsstellung mittels einer Kol- 
ben-Zylinder-Anordnung (3) verschwenkbar sind, und 
mit einem Fahrgestell (6) zum Verfahren der Hubar- 
beitsbuhne in Transportstellung von einem Einsatzort 
zu einem anderen Einsatzort, wobei das Fahrgestell 
(6) in Transportstellung durch losbare Verbindungs- 
mittel mit dem iibrlgen Teil der Hubarbeitsbuhne ver- 
bunden ist, wobei das Fahrgestell (6) bei in Arbeits- 
stellung verschwenkten Stutzen (1) und bei gelosten 
Verbindungsmitteln unter dem Auslegersockel ( 4 ) und 
den Stutzen (1) wegfahrbar ist und wobei die Verbin- 
dungsmittel mehrere Spannelemente (7) umfassen, 
dadurch gekennzeichnet,. 
daB jedes Spannelement (7) als Zugstange ausgebildet 
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und jeweils mit seinem oberen Ende gelenkig mit der 
zugehorigen Stiitze (1) verbunden ist, da6 jeweils 
das untere Ende des Sparine lementes (7)' als Ose oder 
Haken (71) ausgebildet ist und dafi an dem Fahrge- 
stell (6) je ein Haken oder eine Ose (61) pro Stiitze 
(1) unterhalb jedes Spanne lementes (7) angebracht 
und so positioniert ist, da£ bei einem Verschwenken 
der Stiitzen (1) aus der Transport- in die Arbeits- 
stellung die Spannelemente (7) selbstatig auSer Ein- 
griff mit dem Fahrgestell (6) treten und daB bei ei- 
nem Verschwenken der Stiitzen (1) aus der Arbeits- in 
die Transportstellung die Spannelemente (7) selbsta- 
tig in Eingriff mit dem unter den Auslegersockel (4) 
und die Stiitzen (1) gefahrenen Fahrgestell treten 
und ahspannbar sind. 

12. Hubarbeitsbuhne nach Anspruch 11, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Spannelemente (7) langenverstell- 
bar und/oder elastisch sind. 
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